TENT-T MOLDOVA

Proiect de reabilitare a retelelor de drum

M3 Chisinau - Comrat — Giurgiulesti — frontiera cu Romania




Drumul M3 asigura cea mai scurta legatura intre capitala Chisinau si
Giurgiulesti, localitatea cea mai sudica a tarii. in acelasi timp, coridorul M3
face parte integranta din drumul european E577 (Poltava — Kirovograd —
Chisindu - Giurgiulesti — Galati - Slobozia), asigurand conectivitatea intre
coridoarele europene de transport IV si IX. Traseul sau central-sudic are o
lungime de aproximativ 217 km si asigura o conexiune esentiala pentru
transportul de marfuri si pasageri.

Traseul M3 din Moldova este in continuu proces de reconstructie pe
parcursul ultimilor ani, cu multe portiuni reparate din ceea ce exista ante-
rior, dar si cu segmente mari de drum nou construite, care sa facd acest
drum unul mult mai direct si mai rapid, ocolind majoritatea localitatilor.

Interventiile majore pe traseul M3 sunt:

1. Reabilitarea segmentului Porumbrei-Cimislia - 19 km pe 2 benzi -
finantator BEI

2. Constructia centurii orasului Comrat - finantator BEI

3. Constructia podului de la Sagaidacul-Nou, care a facut posibila conti-
nuarea circulatiei pe doua benzi pe sens - finantator Fondul Rutier.

4. Lucrariin derulare la centura orasului Vulcanesti - finantator BERD

5. Lucrdriin derulare drum de ocolire a localitatii Slobozia Mare - finanta-
tor BERD

6. Reabilitarea sectorului - iesirea de pe centura Comrat pind la centura
Vulcdnesti - finantator BERD

7. Reabilitarea sectoruluiiesirea de pe centura Vulcanesti pina la drumul
de ocolire Slobozia Mare - finantator BERD

Proiectul de modernizare si extindere a drumului M3 continud, avand
scopul de a fluidiza traficul si a asigura o legatura rutiera mai rapida si
sigura intre regiuni, precum si redirectionarea traficului de tranzit, inclusiv
a camioanelor de mare tonaj din localitdti va reduce considerabil factorii
poluanti ai mediul urbanistic, cat si va spori siguranta participantilor la
trafic.

Sunt in proces de pregatire:

1. Centura orasului Cimislia

2. Proiectul de executie pentru construirea parcarii adiacente drumului
de ocolire al satului Giurgiulesti.

3. Proiectul de executie Platforma de control vamal langa Giurgiulesti si
imbunatatirea conditiilor in PTF Giurgiulesti.
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Sursa imagine: www.andsa.md Harta Drumurilor

Proiectul actual cu loturile identificate mai jos este clasificat in catego-
ria A conform politicilor BERD. Se considera ca acesta poate avea un
impact semnificativ asupra mediului si/sau societatii, inclusiv efecte
directe si cumulative noi, suplimentare si care nu pot fi identificate sau
evaluate cu usurinta in momentul clasificarii. Proiectele din categoria A
necesita un proces formalizat si participativ de evaluare a impactului
asupra mediului si societatii (ESIA).



DESPRE PROIECT I

Proiectul este finantat de Uniunea Europeana din fondurile Eastern Part-
nership Investment in Connectivity (EPIC) si Sustainable Infrastructure
Fund si este implementat de Banca Europeana pentru Reconstructie si
Dezvoltare (BERD). Beneficiarii institutionali sunt Ministerul Infrastructu-
rii si Dezvoltarii Regionale (MIDR) si Administratia Nationala a Drumuri-
lor (AND), iar beneficiarii directi sunt utilizatorii proiectului (locuitorii
comunitatilor si participantii la trafic).
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»,Moldova TEN-T proiect de reabilitare a retelelor de drum - Auditul
Social si de Mediu, Evaluarea Impactului Social si de Mediu si Auditul
Sigurantei rutiere pentru drumul M3, 70.9km (M3 Chisinau — Comrat -
Giurgiulesti - frontiera cu Romania), (Categoria A) divizat in 4 loturi:

¥ LOT 1 (Aeroportul Chisindu — Porumbrei, 34.4 km) km 10+00 - LOT 4 (Giurgiulesti ocolire si conexiune puncte de frontierd, 6.2 km)
/\ 44+350 - reabilitarea drumului existent - constructia drumului de ocolire a s. Giurgiulesti, r. Cahul, L= 3,85
km (conexiunea M3 si R34) si reparatie capitala a drumului M3 Chisi-

W LOT 2 (Porumbrei - Cimiglia, 19 km) reabilitare & extinderea pe 19 nau - Comrat - Giurgiulesti - frontiera cu Romania, km 211,98 -
/\ km de drum de la 2 la 4 benzi. (Categoria A) km 44+420 - 63+430 - 213,69 si M3.1 Giurgiulesti — frontiera cu Ucraina, km 0,0 - 0,65
reabilitare/constructie (drum de conexiune a punctului de trecere a frontierei de stat Giur-

giulesti - Reni si Giurgiulesti - Galati)
¥ LOT 3 (Cimislia - Comrat, 12 km) km 704350 - 82+430 - reabilitarea
/A drumului existent



OBIECTIVUL GENERAL AL PROIECTULUI

Republica Moldova intentioneaza sa integreze infrastructura
nationala de transport in Reteaua Transeuropeana de Transport
(TEN-T) - obiectiv strategic stabilit in Strategia de Mobilitate
2030, prin modernizarea cdilor ferate, construirea de poduri si
autostrazi si dezvoltarea de coridoare cu Romania si Ucraina.
Proiectul sprijina conectivitatea nationala si regionala prin reabi-
litarea drumurilor prioritare care leaga Republica Moldova de
Uniunea Europeana si Ucraina.

Coridoarele strategice TEN-T din Moldova sunt:
= Ungheni-Chisinau-Odesa;

m Chisinau-Giurgiulesti;

m Leuseni-Chisinau-Dubasari-Ucraina;

m Soroca-Drochia-Costesti.

Programul National de Siguranta Rutiera 2025-2030 stabileste
actiuni concrete pentru cresterea sigurantei pe drumurile publi-
ce si protejarea tuturor participantilor la trafic: soferi, pietoni,
ciclisti si pasageri.

Masurile prioritare sunt organizate pe urmatoarele directii:
m consolidarea capacitatilor de management al sigurantei rutiere;
= imbunatatirea sigurantei infrastructurii rutiere;

m cresterea sigurantei vehiculelor;

m educarea participantilor la trafic si consolidarea capacitatilor
de aplicare a legii;

m cresterea capacitatii de interventie si ingrijire post-accident.

m Implementarea Programului va contribui semnificativ la cres-
terea sigurantei rutiere, prin reducerea numarului de accidente
si promovarea unei culturi a responsabilitatii in trafic.

Importanta unui drum expres consta in
asigurarea unei mobilitati rapide si sigure,
decongestionarea traficului pe arterele
principale, conectarea rapida intre orase si
regiuni importante, inclusiv cu alte tari, si
sprijinirea dezvoltarii economice prin facili-
tarea transportului de marfuri si persoane.
Drumurile expres sunt o componenta
esentiala a infrastructurii  nationale,
contribuind la fluidizarea traficului si la
reducerea timpilor de calatorie.



Sudiile de fezabilitate, proiectele de executie detaliate, evaluarile impactului asupra mediului si auditurile de siguranta rutiera locale pentru toate
loturile de proiect se afla in diferite stadii de elaborare de catre institutiile competente si sunt in proces de revizuire de catre un consortiu internati-
onal de consultanti numit de BERD (MC Mobility Consultants GmbH - Austria, in grup consultativ cu Haskoning DHV - Olanda si MM Consulting &

Engineering SRL - Moldova).

In timpul planificarii si dezvoltarii oricarui proiect de infrastructura rutiera, este esential sa fie luate in considerare aspectele sociale, de mediu si
siguranta rutiera, deoarece acestea pot afecta negativ mediul (sol, apa, aer, flora, fauna), sandtatea si bunastarea oamenilor, precum si activitatile

economice locale.

Obiectivele acestui Proiect sunt:
m |dentificarea si evaluarea potentialelor impacturi negative asupra mediului si societatii;

m Evaluarea respectarii legislatiei nationale si conformitatea cu cerintele de performanta ale BERD;
® Propunerea de masuri pentru prevenirea, minimizarea sau atenuarea impacturilor negative;
= |dentificarea potentialelor oportunitati care ar imbunatati sustenabilitatea de mediu si sociala.
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AUDITUL
SIGURANTEI
RUTIERE

evaluarea si propunerea de
includere in proiect a
componentelor de siguranta
rutiera fezabile din punct de
vedere tehnic si economic si
eficiente din punct de vedere
al costurilor, pentru a atenua

potentialele riscuri pentru
siguranta rutiera.

EVALUAREA IMPAC-
TULUI SOCIAL $I DE
MEDIU

identificarea si gestionarea
impacturilor si riscurilor
potentiale asupra mediului,
societatii, sanatatii si
securitatii in munca, sanatatii
comunitatii, materiale
periculoase, situatii de
urgentd, in toate etapele
Proiectului (Planificare,
Proiectare, Constructia,
Exploatare si Mentenantd)

EVALAUREA BIODI-
VERSITATII

Revizuirea datelor de referinta
existente privind biodiversita-
tea si a masurilor propuse de
proiect pentru a evita,

minimiza si/sau atenua
impacturile adverse
potentiale si semnificative
asupra biodiversitatii.

SECURITATEA SI
SANATATEA

Identificarea problemelor
privind sdnatatea si
securitatea in munca,
sanatatea comunitatii afectate
de proiect, siguranta si
securitatea, managementul
traficului, pregatirea si
raspunsul la situatii de
urgentd, siguranta materiale-
lor periculoase, violenta si
hértuirea bazate pe gen.

IMPLICAREA
PARTILOR
INTERESATE

sa asigure o implicare
transparentd intre autoritati si
comunitate in toate fazele
proiectului, intre executorul
lucrarilor (client) in faza
constructiei si lucratorii sai,
reprezentantii lucratorilor,
persoanele afectate de proiect
(comunitate) si alte parti
interesate, ca element esential
al bunelor practici internatio-
nale

ETAPELE PROIECTULUI I

PLAN DE
MANAGEMENT DE
MEDIU SI SOCIAL

reflectd ierarhia atenuarii
impactului si, acolo unde este
fezabil din punct de vedere
tehnic si financiar, sa
prioritizeze evitarea si
prevenirea impacturilor in
detrimentul minimizarii,
atenuarii sau compensarii
acestora. De asemenea,
trebuie sd se asigure ca toate
etapele relevante ale
proiectului sunt structurate
pentru a respecta legislatia
RM si cerintele de reglementa-
re aplicabile, precum si
Cerintele de Performantd (PR)
ale BERD.




ETAPELE UNUI PROIECT DE REABILITARE/ CONSTRUCTIE

A DRUMULUI SE DIVIZEAZA iN URMATOARELE COMPARTIMENTE:

La etapa de planificare si proiectare, se iau toate masurile necesare de catre autoritati

pentru a asigura argumentarea tehnico-economica a proiectului in aliniere cu legislatia PLANIFICARE
nationala, standardele si bunele practici internationale. Proiectul include urmatoarele ]

masuri de imbunatatire a drumurilor pentru a asigura siguranta rutiera si confortul

soferilor, pasagerilor: PROIECTARE
elementele planului si profilu-
lui sunt proiectate in conformi- amenajarea partilor CONSTRUCTIE
tate cu normele tehnice in
constructii;

laterale ale traseului;
EXPLOATARE
drumul va fi dotat cu noi
semne rutiere;

amenajarea acceselor cdtre -
o MENTENANTA
teritoriile interioare; . P

amenajarea, reconstructia

marcaje rutiere; statiilor auto, amenajarea
trotuarelor;
stdlpi de ghidare, bariere de consolidarea acostamentelor
protectie; si a versantilor;
m bariere metalice reparatia podurilor si altor
pentru pietoni; obiecte de artd cu grad de
uzurd ridicat si restaurarea

sistemelor de drenaj.
amenajarea indicatoarelor
kilometrice;




RISCURI ST IMPACTURI POTENTIALE DE MEDIU SI SOCIALE,

DE SIGURANTA RUTIERA N FAZA DE CONSTRUCTIE

m Lucrdrile de constructie vor genera zgomot si emisii atmosferice, inclu-
siv praf, cu potential de a perturba activitatea utilizatorilor terenurilor
adiacente, inclusiv a locuitorilor de-a lungul proiectului. Desi vor fi aplica-
te masuri standard de atenuare, cum ar fi limitarea metodelor de lucru
zgomotoase, utilizarea tehnicilor de suprimare a prafului si interzicerea
efectuarii lucrarilor seara/dimineata devreme, in zilele de odihna si in peri-
oadele de sarbatoare legala - pot exista in continuare impacturi reziduale
cauzate de zgomot si emisii de praf.

m Este important ca toti locuitorii din comunitatile prin care traseul traver-
seaza si cele adiacente, mediul de afaceri, utilizatorii terenurilor din preaj-
ma santierului sa fie informati in prealabil cu privire la inceperea lucrarilor
si sa aiba acces la un mecanism de solutionare a reclamatiilor, pentru a
semnala orice problema (sociala, de mediu, siguranta rutiera). Administra-
tia Publica Locala este conexiunea primara cu partile interesate.

= In timpul constructiei, anumite sectiuni de drum vor fi inchise temporar
pentru a oferi spatiu corespunzator desfasurarii lucrarilor conform planu-
lui de organizare a santierului, ceea ce ar putea afecta fluxul normal de
trafic. Va fiimplementata o retea de rute alternative, care vor fi comunica-
te in prealabil participantilor la trafic, inclusiv detalii privind durata
estimata a restrictiilor.

m Activitatile de reconstructie, precum constructia de noi drumuri, largi-
rea drumurilor de la 2 la 4 benzi sau reabilitarea drumurilor existente
implica utilizarea permanenta sau temporara de suprafete de teren aflate
in proprietate publica sau privata. in astfel de cazuri, achizitia de terenuri
se va realiza in conformitate cu legislatia nationala privind declararea
utilitatii publice de interes national a lucrdrilor de constructie, reabilitare,
modernizare si extindere a drumurilor publice nationale aferente Proiec-
tului.




LOT 1 CHISINAU-PORUMBREI (M3 CHISINAU - COMRAT - GIURGIULESTI — FRONTIERA CU ROMANIA, KM 10+000 - 44+350)

S Wy Descriere Lot 1: Are o lungime de aproximativ 34,4 km si este un drum existent si intretinut. Sectorul de
drum investigat incepe de la Chisindu km 10+000 pana in satul Porumbrei km 444350, cu patru benzi si o

| com. Tipala zona mediang, si este clasificat in categoria tehnica I. Avand un sistem rutier rigid din beton, construit acum
putin peste 35 de ani, necesitd reabilitare si adaptare la cerintele traficului rutier actual si viitor, tinand cont
de importanta drumului expres M3, parte a retelei transeuropene TEN-T .
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LOT 2 PORUMBREI-CIMISLIA (M3 CHISINAU - COMRAT - GIURGIULESTI — FRONTIERA CU ROMANIA,

KM 44+420 — 63+430) EXTINDERE DE LA 2 LA 4 BENZI KM 0.00 -19.010 ETAPA 2. (CATEGORIA A)

I 71

Tnceput Lot 2
Km 44,42

Despre Lotul 2: Prima faza a constructiei autostrazii Porumbrei-Cimislia a fost lansata la 01.02.2019 cu finantare prin contractul
BEI RSP/W9/02, iar lucrdrile s-au finalizat la 21.10.2022. Executie — 100%. Lucrdrile intregului proiect au fost impartite in 2 faze: Faza 1
- ainclus si constructia terasamentului pentru 4 benzi si a carosabilului pentru 2 benzi. Lucrarile efectuate in cadrul proiectului au
inclus constructia unui drum nou cu suprafata din beton asfaltic, reabilitarea unui pod din apropierea satului Porumbrei, constructia
aalte 7 poduri, 19 pasarele si canale de scurgere a apelor pluviale. De asemenea, pentru cresterea nivelului de siguranta a participan-
tilor la trafic, au fost instalate peste 1000 de indicatoare rutiere si au fost aplicate marcajele rutiere corespunzdtoare cu cele mai
inovatoare solutii pentru cresterea securitatii. Detalii despre proiect - harta.andsa.md. Faza 2 - prevede extinderea de la 2 la 4 benzi
km 0+000 - 19+010 este parte a prezentului proiect. Largirea drumului la 4 benzi va eficientiza considerabil fluxul de transport si va
elibera rutele locale de traficul greu. De asemenea, va reduce considerabil timpul de célatorie al soferilor, iar cetatenii vor circula pe
un drum proiectat si construit conform standardelor europene.

Cimislia



LOT 3 CIMISLIA — COMRAT (M3 CHISINAU - COMRAT - GIURGIULESTI - FRONTIERA ROMANIA, KM 70+350 — 82+430 (L=12 KM)

b .., Cimiglia
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inceput Lot 3
Km 70,350
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B Descriere Lot 3: Traseul are o lungime de aproximativ 12 km si este un drum existent si intretinut cu doua
benzi. Sectorul de drum investigat incepe de la conexiunea cu viitoarea centura a orasului Cimislia km
704350 pina la 82+430, asigurind astfel imbunatatirea traficului, transportului de pasageri si al transportului
de mare tonaj, care vor evita orasul Cimislia, si care ajunge pana la centura Comrat.
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Sfarsit Lot 3
Km 82.430




LOT ll- (GIURGIULESTI OCOLIRE SI CONEXIUNE PUNCTE DE FRONTIERA, 6.2 KM) — CONSTRUCTIA DRUMULUI DE OCOLI-
RE A S. GIURGIULESTI, R. CAHUL, L= 3 86 KM (CONEXIUNEA M3 SIR34) SI REPARATIE CAPITALA A DRUMULUI M3 CHISINAU
— COMRAT - GIURGIULESTI - FRONTIERA CU ROMANIA, KM 211 98 — 213 ,96 ST M3. 1 GIURGIULESTI — FRONTIERA CU UCRAI-
NA, KM 0,0 — 0,65 ( DRUM DE CONEXIUNE A PUNCTULUI DE TRECERE A FRONTIEREI DE STAT GIURGIULESTI RENI SI GIUR-
GIULESTI - GALATI)

Descriere Lot 4: Inceputul traseului drumului de ocolire a s. Giurgiulesti este amplasat la km 175+915 a drumului R34
Hancesti — Leova - Cahul - Giurgiulesti si se sfarseste la intersectia cu drumul M3 km 10+580 conform proiectului nr.
RBTC/W-SWEC-19/11 ,RSP/W9/05 Constructia Ocolirea M3 Slobozia Mare km 0+000-km18+290”. Drumul de ocolire va
asigura descdrcarea trasportului de pe drumul R34 care traverseaza s. Giurgiulesti spre punctele de trecere a frontierei
Giurgiulesti-Reni si Giurgiulesti-Galati si invers.

Drumulu M3 Chisindu - Comrat — Giurgiulesti — frontiera cu Romania, km 211,98 — 213,96 si M3.1 Giurgiulesti — frontiera
cu Ucraina, km 0,0 - 0,65 (drum de conexiune a punctului de trecere a frontierei de stat Giurgiulesti - Reni si Giurgiulesti
- Galati) are o importanta deosebita pentru regiunea geografica de sud a Moldovei deoarece uneste 3 tari, Ucraina,
Republica Moldova si Romania prin 2 puncte de trecere a frontierei care asigura atat tranzitul pe teritoriul RM, dar si
conexiunea cu Portul International Giurgiulesti.

Sfaegit drum M3.1
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MECANISM
DE INREGISTRARE
A RECLAMATIILOR

Implicarea eficienta a partilor afectate si interesate poate imbunatati
sustenabilitatea de mediu si sociala a proiectelor, poate spori acceptarea
proiectelor pentru finatare si poate aduce o contributie semnificativa la
succesul proiectarii si implementarii proiectelor.

Implicarea partilor afectate si interesate este cea mai eficientd atunci
cand este initiata intr-o etapa timpurie a procesului de dezvoltare a
proiectului si este o parte integranta a deciziilor initiale ale proiectului si
a evaluarii, gestionadrii si monitorizarii riscurilor si impacturilor de mediu si
sociale ale proiectului.

Sunt planificate activitati ample de implicare activitati ample de consul-
tare pentru a informa locuitorii din zona proiectului, utilizatorii terenuri-
lor agricole adiacente, intreprinderile din raza proiectului si publicul larg,
grupurile vulnerabile, inclusiv toate partile afectate. Procesul de consul-
tare publica se va desfdsura prin consultarea preliminara si consultarea
documentelor raportului de evaluarea a impactului social si de mediu,
siguranta rutiera. Aceste activitati includ intalniri publice cu autoritatile
locale, discutii in grupuri de lucru cu publicul, precum si asigurarea meca-
nismului de inregistrare a reclamatiilor in toate fazele proiectului.

Orice observatii sau sugestii referitoare la aspectele de mediu, sociale,
biodiversitate, siguranta rutiera, sanatate si securitate, va rugam sa le
trimiteti completand un formular de comentarii tiparit prin urmatoarele
canale:

SECRETARIATUL = adresati-va secretariatului primariei din raza admi-
APL (PRIM[\RIA) nistrativa a subiectului reclamatiei sau incidentului.
m asigurati-va cd formularul a fost inregistrat cu numar
de intrare in cadrul secretariatului primariei

ADMINISTRATIA Linia verde: +37378337744 sau +37360477117

NATIONALA Email: cancelaria@andsa.md

A DRUMURILOR Web: www.andsa.md

S.A. (AND) Adresa: mun. Chisindu, str. Bucuriei, 12A MD
2004, Republica Moldova

Confirmarea inregistrarii reclamatiei - 7 zile, raspunsul la
reclamatie - 30 zile din data confirmarii receptionarii

FORMULAR DE RECLAMATIE

R
Nume Prenume * 0000000000000

Date de contact * Prin postd (v rugdm sd introduceti adresa postald)
Indicati prin ce metodé doriti sé fiti

contactat (adresd postald, telefon, e- | Telefon:

mail ) E-mail:

Descrierea incidentului/reclamatiei | Ce s-aintdmplat? Unde s-a intdmplat? Cuii s-a intamplat?
Care este rezultatul problemei?

Data incdentuluireclamatie _

Un singur incident/reclamatie (data
5-a intémplat de mai multe ori (de cate ori?
in proces (se intampl3 la moment

Cum vedeti rezolvarea problemei/
situatiei/ incidentului?

* Mu este necesar sa includeti numele sau datele de contact. Aceastd informatie este necesara pentru
clarificéri aditionale sau rdspuns,

Semndtura Data




